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Beschreibung 

[0001 ] Die Erf inching betrifft ein Airbagmodul f Or ei n 
Kraftfahrzeuglenkrad mrt ein em Gassack, einem Gas- 
generator, einer Abdeckkappe, einem Generatortrager 
sowie Mittetn zur Verbindung der genannten Modulteile 
zu einer Baueinheit. 

[0002] Bei einem bekannten Lenkrad dient ein Air- 
bagmodul dieser Art insgesamt oder ein Teil davon als 
Schwingungsdarnpfer, d. h. zur Unterdruckung von 
unerwunschten Vibrationen, die vom Fahrwerk ange- 
regt und in das Lenkrad ubertragen werden (DE 
3925761 A1). Zu diesem Zweck ist das Airbagmodul 
oder ein Teil davon so mrt dem Lenkrad verbunden, da 8 
eine gewisse Relativbewegung zwischen Airbagmodul 
und Lenkrad moglich ist. Die eigentlichen Verbindungs- 
mittel bestehen aus Nieten oder Schrauben, wobei 
jedoch durch zwischen den miteinander verbundenen 
Teilen angeordnete eiastische Mittel dafur gesorgt wind, 
daB keine starre Verbindung entsteht und das Airbag- 
modul Oder ein Teil davon relativ zum Lenkrad schwin- 
gen und somit als Schwingungsdarnpfer benutzt 
werden kann. 

[0003] Es hat sich jedoch gezeigt, daB mrt der 
bekannten elastischen Verbindung zwischen Airbagmo- 
dul und Lenkrad nur sehr kleine Schwingungsamplitu- 
den realisierbar sind und daB die Dampfung nur in 
einem verhaltnismaBig schmalen Frequenzbereich 
wtrksam ist, weil das eiastische VerformungsvermOgen 
der benutzt en elastischen Mittel durch die eigentlichen 
Verbindungsmittel (Nieten, Schrauben) stark einge- 
schrankt wird. 

[0004] Es besteht somrt die Aufgabe, den Grundge- 
danken der Benutzung des Airbagmodul als Schwin- 
gungsdarnpfer im Lenkrad weiterzuentwickeJn und so 
zu verbessern, daB unerwunschte Vibrationen des 
Lenkrad es besser urrterdruckt werden kdnnen. 
[0005] Zur Lflsung dieser Aufgabe wird ein Airbag- 
modul vorgeschlagen, das gekennzeichnet ist durch ein 
ringformiges Montageblech sowie einen parallel zur 
Lenkradachse ausgerichteten Montagezyiinder aus ela- 
stischem Werkstoff, dessen freie Rander einerseits mit 
dem Montageblech und andererseits mit dem Montage- 
flansch verbunden sind. 

[0006] Auf diese Weise ist der Gasgenerator, der 
die grOBte Einzelmasse des Airbagmoduls darstellt, 
allein uberden Montagezyiinder aus elastischen Werk- 
stoff mit den Obrigen Bauteilen des Airbagmoduls ver- 
bunden und kann so als Schwingungsdarnpfer benutzt 
werden. Durch tonstruktive Gestaltung und Material- 
auswahl kanri der Montagezyiinder leicht an unter- 
schiedliche BedQrfnisse angepaBt werden, so daB die 
von Fahrzeugtyp zu Fahrzeugtyp unterschiedlichen stO- 
rende Vibrationen wirksam unterdrQckt werden kdnnen. 
Durch den Verzicht auf sonstige Verbindungsmittel zwi- 
schen Gasgenerator und Montageblech wird die Ausle- 
gung des Montagezylinders nicht eingeschrankt und 
kann daher - abgesehen von der fur eine zuveriassige 


Verbindung erforderlichen Festigkert - ganz auf die 
schwingungstechnischen BedQrfnisse abgestimmt wer- 
den. Mit einem Hilfsflansch (vergleiche Anspruch 12) 
kann man dafOr sorgen, daB der Gasgenerator setost 

s dann vom Airbagmodul nicht vollstandig abgetrennt 
werden kann, wenn beim explosionsartigen Aufblasen 
des Gassacks die auslegungsmaBigen Reaktionskrafte 
soweit Qberschritten werden sollten, daB der Montage- 
zyiinder zerstort wird. Auf der anderen Seite stellt der 

10 erf indungsgemaBe Montagezyiinder ein konstruktiv 
relativ eirrfaches Bauteil dar, das wenig Montageraum 
erfordert und auBerdem den Luftsackinnenraum gegen 
die Umgebung abdichten kann, so daB keine Verunrei- 
nigungen in den Luftsack eindringen und im Aktivie- 

is rungsfall keine Fullgase austreten kdnnen. 

[0007] Der eiastische Montagezyiinder kann auch 
mit einem mit dem Gehause des Gasgenerators ver- 
bundenen umlaufenden Montageflansch verbunden 
sein. 

20 [0008] Weitere Einzelherten und Vorteile sind in den 
UnteransprOchen 2 bis 17 beschrieben. Ein AusfQh- 
rungsbeispiel ist in den Figuren 1 und 2 dargesteilt. Es 
zeigen: 

25 Rgur 1 einen Schnitt durch ein Airbagmodul. 

Figur 2 einen vergrOBerten Ausschnitt aus Figur 1, 

Hgur 3 einen HaJbschnitt durch ein Airbagmodul 
30 gem&B einer weiteren AusfOhrungsform, und 

Figur 4 eine Abwickiung des AuBenumfangs des 
vorspringenden Wandbereichs des Montagezylin- 
ders. 

35 

[0009] Das in Figur 1 im Schnitt dargesteilte Aus- 
fuhrungsbeispiel umfaBt in an sich bekannter Weise 
einen Gassack 1, einen Gasgenerator 2, eine Abdeck- 
kappe 3, einen Generatortrager 4 sowie Mittel 5 zum 

40 verbinden der genannten Modulteile zu einer Bauein- 
heit. Der Gasgenerator 2 besitzt einen umlaufenden 
Montageflansch 8, der im Querschnitt L-fOrmig ausge- 
bildet ist und der einen konzentrisch zum Gehause 7 
des Gasgenerators 2 verlaufenden Schenkel 13 sowie 

45 einen davon etwa rechtwinWig nach auBen abstehen- 
den Schenkel 14 umfaBt. 

[001 0] Das erf indungsgemaBe Airbagmodul umfaBt 
ferner ein ringformiges Montageblech 6, das im Befesti- 
gungsbereich parallel auf die Unterseite des Generator- 

so tragers 4 aufgesetzt ist. Ein erfindungsgemaB 
vorgesehener Montagezyiinder 9 aus einem elasti- 
schem Werkstoff ist mit seinen freien Randern 10 und 
1 1 einerseits mit dem Montageblech 6 und andererseits 
mft dem Montageflansch 8 des Gasgenerator 2 verbun- 

55 den. Damit ist der Gasgenerator 2 relativ zu den Obrigen 
Bauteilen des Airbagmodul schwingfdhig gelagert und 
kann zur Ddmpf ung unerwunschter Vibrationen benutzt 
werden. 
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[0011] Der die EintrrttsOffnung umgebende Rand 
des Gassacks 1 ist in an sich bekannter Weise zwi- 
schen einem Gassackhatteblech 21 und dem Genera- 
tortrager 4 eingespanrrt. Im dargestellten 
Ausfdhrungsbeispiel bestehen die Mittel 5 zum Verbin- s 
den der Modurteile aus Schrauben 22 mit Schraubmut- 
tern. Zusammen mit dem Gassackhaltefolech 21 und 
dem Generatortrager 4 sind auch das Montagebiech 6 
sowie ein im Querschnitt hurformiger Hilfsflansch 19 
mittels der Schrauben 22 zusammengespannt. Der w 
erfindungsgemaBe Montagezylinder 9 ist mit seinem 
oberen freien Rand senkrecht auf dem Montagebiech 6 
stehend mit dessen inneren Rand 12 verbunden. Der 
untere Rand L des Montagezylinders 9 ist mit dem 
auBeren Rand 15 des radial nach auBen abstehenden rs 
Schenkels 14 verbunden. 

[0012] Figur 2 zeigt als Ausschnitt die Anbindung 
des Montagezylinders 9 an die Modulbauteile noch ein- 
mal in vergroGerter Darstellung. Im Einspannbereich 
liegen Qbereinander das Gassackhalteblech 21, der 20 
Rand des Luftsacks 1 , der Generatortrager 4, das Mon- 
tagebiech 6 und der Hilfsflansch 19. Der innere Rand 12 
des ringformigen MontageWechs 6 ist mit dem oberen 
Rand 10 des Montagezylinders 9 verbunden. Der am 
Geh&use 7 des Gasgenerators 2 angebrachte Monta- 25 
gef tansch 8 ist im Querschnitt L-formig ausgebildet und 
besitzt einen zur Wandung des Gehauses 7 konzen- 
trisch veriaufenden Schenkel 13 und einen dazu etwa 
rechtwinklig radial nach auBen ragenden Schenkel 14. 
dessen auBeres Ende 1 5 mit dem unteren Ende 1 1 des 30 
Montagezylinders verbunden ist 
[0013] Am unteren Rand 11 des Montagezylinders 
9 ist durch einen nach unten vorspringenden Wandbe- 
reich 17 ein Anschlag 16 fur den auBeren Rand 15 des 
Montageflansches 8 ausgebildet, um die gegenseitige 35 
Zuordnung der Bauteile zu erleichtern. In Verbindung 
mit dem unteren Rand 1 1 des Montagezylinders 9 ist 
damit in radialer und axiaier Richtung die gegenseitige 
Anlageposition von Montageflansch und Montagezylin- 
der eindeutig definiert. Der im Querschnitt etwa hutfor- 40 
mig ausgebiidete Hilfsflansch 19 besitzt eine zentrale 
Ausnehmung 20 deren Durchmesser kleiner ist als der 
auBere Durchmesser des Montageflansches. Sollte bei 
Uberbeanspruchung der Montagezylinder 9 reiBen oder 
Oberdehrtt werden, kommt der radial nach auBen wei- 45 
sende Schenkel 14 des Montageflansches 8 innen am 
Hilfsflansch 19 zur Anlage, womit der Gasgenerator 2 
abgestOtzt ist und auch bei einer Zerstorung des Monta- 
gezylinders 9 im Airbagmodul gehalten bteibt AuBer- 
dem kann der untere Rand 1 1 des Montagezylinders 9 so 
fur eine Abdichtung des Innenraums gegen die Umge- 
bung benutzt werderi, wenh er gewollt oder ungewollt 
am Hilfsflansch 1 9 zur Anlage kommt 
[0014] Bei der AusfQhrungsform nach Figur 3 hangt 
der Gasgenerator 2 nicht im Montagezylinder 9, son- 55 
dern stent in ihm, wodurch beim Zunden des Gasgene- 
rators 2 eine Druckkraft auf den Montagezylinder 9 
ausgeObt wind, die ihn weniger beansprucht als die Zug- 


belastung bei der AusfQhrungsform nach Figur 2. Beim 
ZQnden des Gasgenerators 2 sitzt der Gasgenerator 2 
an einem Abstutzring 31 auf. 

[0015] Als radialer Anschlag fOr den schwingenden 
Gasgenerator 2 im Fahrbetrieb wirkt der im Bereich der 
Befestigung des Montagezylinders 9 mit dem Gasgene- 
rator 2 (der im ubrigen keinen Montageflansch hat) vor- 
gesehene auBenseitige, radial vorspringende 
Wandbereich 17, der gegen die Innenseite des Diffu- 
sors 18 schlagen kann. 

[0016] Das Anschlagen des Wandbereichs 17 am 
Diffusor 18 wahrend des Fahrbetriebs kann zu uner- 
wOnschten Gerauschen fuhren (Schmatzgerausche). 
Diese konnen verhindert werden, wenn der Wandbe- 
reich 17 an seinem AuBenumfang mehrere, uber den 
Umfang verteilte Ausnehmungen 35 hat die sich wie 
Umfangsnuten uber einen Teil des Umfangs erstrecken, 
wie Figur 4 zeigt. 

PatentansprOche 

1 . Airbagmodul f Or ein Kraftfahrzeugienkrad mit einem 
Gassack (1), einem Gasgenerator (2), einer 
Abdeckkappe (3), einem Generatortrager (4) sowie 
Mittel n (5) zum Verbinden der genannten Modul- 
teile zu einer Baueinheit, gekermzeichnet durch ein 
am Generatortrager (4) angeordnetes ringformiges 
Montagebiech (6) sowie einen parallel zur Lenkrad- 
achse ausgerichteten Montagezylinder (9) aus 
einem elastischen Werkstoff, dessen freie Rander 
(10, 11) einerseits mit dem Montagebiech (6) und 
andererseits mit dem Gasgenerator (2) verbunden 
sind. 

2. Airbagmodul nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Gasgenerator (2) einen mit dem 
Gehause (7) des Gasgenerators (2) verbundenen, 
umlaufenden Montageflansch (8) aufweist und der 
Montagezylinder (9) mit dem Montageflansch (8) 
verbunden ist 

3. Airbagmodul nach Anspruch 1 oder. 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Rander (10, 11) durch Vul- 
kanisieren mit dem Montagebiech (6) und dem 
Gasgenerator (2) verbunden sind. 

4. Airbagmodul nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Rander (10, 11) 
durch Weben mit dem Montagebiech (6) und dem 
Gasgenerator (2) verbunden sind. 

5. Airbagmodul nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Rander (10, 11) durch EinWem- 
men mit dem Montagebiech (6) und dem 
Montageflansch (8) verbunden sind. 

6. Airbagmodul nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Montagebiech 
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(6) senkrecht zur Lenkradachse angeordnet ist. 


genden Bereich. 


10. 


11. 


12. 


Airbagmodul nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der innere Rand (12) des Montage- 
bteches (6) das Gehause (7) des Qasgenerators 
(2) konzentrisch und beabstandet umgibt. 

Airbagmodul nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der obere Rand (10) des Montagezy- 
linders (9) senkrecht auf dem Montagebiech (6) 
stehend mit dessen innerem Rand (12) verbunden 
ist. 

Airbagmodul nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Gasgenerator (2) 
einen Montagef lansch (8) mit einem L-formigen 
Querschnrtt hat mit seinem parallel zur Lenkrad- 
achse verlaufenden Schenkel (13) mit dem 
Gehause (7) des Gasgenerators (2) und mit dem 
Rand (15) seines radial nach auBen abstehertden 
Schenkels (14) mit dem Montagezylinder (9) ver- 
bunden ist. 

Airbagmodul nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Montagezylinder 
(9) an seinem unteren Rand (11) einen ringfOrmi- 
gen Anschlag (16) fur den Rand (15) eines Monta- 
gef lansches (8) des Gasgenerators (2) aufweist 

Airbagmodul nach einem der Anspruche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Montagezylinder 
(9) im Bereich der Befestigung am Gasgenerator 
einen radial vorspringenden Wandbereich (17) hat, 
der auf einen radialen Anschlag treffen kann. 

Airbagmodul nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der vorspringende Wandbereich (17) 
an seinem AuBenumfang Ausnehmungen hat. 


16. Airbagmodul nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Wandbereich (17) nach unten 
5 vorspringend ausgebildet ist und zur Abdichtung 
des tnnenraums benutzt werden kann. 


17. Airbagmodul nach einem der Anspruche 1 bis 16, 
dadurch gekennzeichnet, daB der obere Teil des 
Gehauses (7) des Gasgenerators (2) von einem 
zum Gehause (7) allseitig Abstand hartenden, im 
Querschnrtt hutformigen Diffusor (18) umgeben ist. 

18. Airbagmodul nach Anspruch 17, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der untere Teil des Gehauses (7) des 
Gasgenerators (2) von einem zum Gehause (7) all- 
seitig Abstand hartenden, im Guerschnitt hutformi- 
gen Hirfsf lansch (19) mit einer zentralen 
Ausnehmung (20) umgeben ist, wobei der Durch- 
messer der Ausnehmung (20) Weiner ist als der 
duBere Durchmesser eines Montagef lansches (8) 
des Gasgenerators (2). 

19. Airbagmodul nach einem der Anspruche 1 bis 18, 
dadurch gekennzeichnet daB der Diffusor (18) und 
der Generatortrager (4) einstuckig aus einem 
umgeformten Blechabschnitt bestehen. 
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25 
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13. Airbagmodul nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Ausnehmungen sich uber einen 
Teil des AuBenumfangs erstrecken. 
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14. Airbagmodul nach Anspruch 10 oder Anspruch 10 
und einem der Anspruche 11 bis 13, dadurch 
gekennzeichnet daB der Montagezylinder (9) an 
seinem unteren Rand (11) einen nach unten vor- 
springenden Wandbereich (17) aufweist und daB 
der Anschlag (1 6) in diesem Wandbereich ( 1 7) aus- 
gebildet ist. 
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15. Airbagmodul nach Anspruch 14, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Wandbereich (17) urn etwa die 
Wanddicke des Montagezylinders (9) nach auBen 
vorspringend ausgebildet ist und daB der auBere 
Durchmesser des Montagef lansches (8) etwa 
genauso groB ist wie der auBere Durchmesser des 
Montagezylinders (9) im nicht nach auBen vorsprin- 
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